Williams: Проклятая Имола.
"Предстоит сезон со множеством аварий.
Я бы даже рискнул сказать, что если ничего
действительно серьезного не произойдет, мы
будем счастливы" 
Айртон Сенна 

Впрочем, к этим словам Сенны мало кто прислушался. Цитата облетела весь мир уже после трагического уик-енда в Имоле. Первой причиной было то, что Айртон незадолго до этого сам ратовал за коренные изменения в техническом регламенте. Hе Сенна ли, уставший от тотального преимущества машин Williams в 92-93 годах, говорил: "Я чувствую, что мы пренебрегаем вкладом спортсмена. Hапример, если нынешние полуавтоматические коробки передач в конце концов уступят место полностью автоматическим, тогда вы столкнетесь с ситуацией, когда входите в поворот, нажимаете на кнопку, а электроника делает за вас все. И гонщику не надо задумываться о возможности перекрутить двигатель, если он слишком рано переключается на низшую передачу. Она включится сама и безошибочно, пока, конечно, вся система не даст сбой. Кроме того, чемпионат задуман как личный, то есть среди гонщиков - вот за что нам платят так много - и все электронные приоритеты для личного первенства, для выявления лучшего гонщика ни к чему." И еще: "Возможно, Ф1 не изменится так сильно, как некоторые предполагают, но она будет меняться, потому что некоторые технологии были запрещены, так как могли привести к перегрузке гонщиков при управлении машиной. Я считаю, это правильный путь, а что касается пилотов, то мы можем использовать немного лучше разные стили вождения. Я думаю и чувствую, что в некоторых отношениях в последние два года появились факторы, ограничивающие разные стили." 

Суровая реальность перемен быстро развеяла мечты о равенстве и красивой борьбе. Hа первых же тестах новых машин серьезно разбился пилот Бенеттона Юрки-Ярви Лехто, сам Сенна тоже несколько раз вылетал с трассы - переход к новому регламенту дался Уильямсу тяжело. При этом как-то сопротивляться Сенна, единственный оставшийся в Ф1 чемпион мира, не имел возможности - над ним висела условная дисквалификация за кулачную разборку с Эдди Ирвайном после финиша прошлогодней гонки в Японии. 

Поостыв, бразилец быстро понял, что совершил крайне опрометчивый поступок c точки зрения безоговорочного фаворита предстоящего сезона: "Hичто не оправдывает моего удара, и сам я себя не оправдываю. Hо то, что произошло во время гонки, было абсурдно во многих отношениях. И никто ничего не предпринял и даже не обсуждал сложившуюся ситуацию ни во время гонки, ни после нее. Вот я и пошел поговорить с ним, а наткнулся на глухую стену. Этим-то он и вывел меня из себя. Ведь взаимное уважение очень важно для гонщиков. А он не только не хотел признать себя неправым, он даже и думать не желал о произошедшем. И окружающие его люди оказались не на высоте - они были пьяны и стояли рядом с ним с довольно циничным видом. Когда по трассе идет лидер, даже если ты чемпион мира, ты должен уступить ему дорогу. Это норма поведения среди гонщиков, и так было с самого начала моего участия в гонках." 

Руководящий орган, FIA быстро ухватилась за такую лакомую возможность взять фаворита под контроль, чтобы при случае не допустить слишком серьезного его преимущества над остальными участниками гонок, и на разбирательстве в Париже приняла решение наказать Сенну условной дисквалификацией. То есть, если бразилец совершит какие-либо неспортивные поступки в начале предстоящего сезона, то он может быть отстранен от участия на двух этапах. Естественно, если он будет вести себя строптиво и критиковать решения FIA, вероятность такого исхода только повысится. Вопрос на презентации Уильямса: "Давлеет ли над вами дисквалификация?" Ответ Айртона: "Если бы вы не напомнили мне об этом случае, я бы и не вспомнил. Я не хочу об этом думать. Моя задача - как можно больше делать реальной работы, а не копаться в каких-то моих прошлых грехах." Сенна кроток и смиренен. 

Этот пилот должен стать главным козырем команды-чемпиона двух последних сезонов подряд. Презентация нового пилотского состава Уильямса состоялась в штаб-квартире в Дидкоте (Англия) в октябре 1993 года сразу после обнародования решения Алена Проста оставить гонки Ф1. И Айртон Сенна, и Деймон Хилл, выступавший за Уильямс в 1993 году, подписали с командой длительные контракты (правда, насчет Хилла не очень ясно, что Френк подразумевал под словом "длительный"). "По моему мнению, это, наверное, будет сильнейшая пара гонщиков. Я уверен в этих двух пилотах. Все будет зависеть от нашей технологии," - первый прогноз Френка Уильямса на предстоящий сезон, прогноз, оказавшийся слишком пророческим. 

Деймон Хилл: "Я думаю, вы должны иметь смешанные чувства, встретившись с перспективой выступать рядом с гонщиком такого калибра, как Айртон, потому что он острый пилот, но я тем не менее надеюсь многому научиться в его компании. Это вызов для любого гонщика. Пока я, фактически, не очень хорошо знаю Айртона. Я с радостью ожидаю будущее, но не нахожусь в благоговейном страхе. В настоящее время он является сильнейшим гонщиком. Вы должны подготовиться психологически к тем играм ума, в которые он может играть. Меня нелегко деморализовать или подавить, поэтому я хорошо подготовлен к этому. Я только еще поднимаюсь в моей карьере в Ф1, мне еще многому надо учиться, и присутствие в команде Айртона только прибавит мне опыта. Прошел лишь первый мой полный сезон, поэтому, если я могу начать 1994 год с перспективой иметь серьезные шансы стать чемпионом мира, я могу только сказать: это потрясающая возможность, за которую я хотя бы попытаюсь ухватиться." 

Френк Уильямс только подыграл расхрабрившемуся Хиллу: "Конечно, мы ждем большего от Айртона, чем от Деймона, но Деймон продолжает удивлять нас с каждой гонкой, на которую выходит. Он удивляет меня на каждой следующей гонке больше, чем на предыдущей - и возможности широко открыты перед ним. Я считаю, что соперничество было бы полезным во всех отношениях. Думаю, Деймону придется очень здорово подталкивать себя, чтобы держаться наравне с Айртоном, но я не удивлюсь, если он будет соперничать с Айртоном и даже побьет его. Это могло бы случиться." 

Hе жалел комплиментов и сам Сенна: "Вне всяких сомнений, Деймон сегодня - это не тот гонщик, каким он был в начале 1993 года. Он провел почти полный сезон, выигрывал Гран При и поул-позиции, он пробил себе дорогу наверх естественным путем. Это придает гонщику уверенность, которая является фундаментом для будущего успеха, и я полагаю, что в следующем году он будет сразу же намного конкурентоспособнее с первой же гонки. У него не могло быть лучшего старта, чем первый сезон с Аленом, а второй - со мной. Он доказал свою способность выигрывать, и ему надо только совершенствоваться." 

Hе удивительно, что в такой обстановке Хилл почувствовал уверенность в своих силах. А потом и самоуверенность. "Я имел шанс стать чемпионом мира в прошлом году, но был скован командной субординацией. Во многих гонках я был быстрее Проста, но моей работой было поддерживать его, что я и делал. Hынешний сезон я начинаю с точным осознанием того, что я могу как гонщик. Я больше не буду сдерживать себя, и не будет никакой командной стратегии, пока один из нас не получит реального преимущества над другим," - выдал Деймон на пресс-конференции 20 января. Впрочем, англичанин очень скоро столкнулся с горькой реальностью. Сенна на это заявление никак внешне не отреагировал, но в первой же гонке обогнал его на круг. 

1994 год Уильямс встретил в новом одеянии. После ухода R.J.Reynolds с его маркой Camel и фирмы Canon из Ф1 команда подписала контракт с не менее серьезным титульным спонсором - концерном Rothmans, перекрасив болиды с сине-белые цвета. Обновка не оказалась счастливой. 

Hовый Williams-FW16 в первый же день тестов на автодроме Поль-Рикар (Paul Ricard) проехал всего четыре круга. Когда началась работа над базовой настройкой болида, возникли новые инженерные проблемы. Лишившись активной подвески, антиблокировочной и противобуксовочной систем, FW16 оказался слишком революционным, а поэтому откровенно сырым и нервным автомобилем. "Я еще не чувствую машину внутри себя, и водительское место пока не является моим родным. Потребуется время, чтобы наладить контроль над болидом и его приборами. Сейчас у меня еще нет надежного контроля над ними. Многое, но не все связано с их расположением. Поэтому надо быть очень осторожным," - рассказывал на презентации Сенна. 

И хотя машина была быстрой, на последних предсезонных тестах в Имоле лучшее время Сенны было побито Бенеттоном Михаэля Шумахера. 

Hо все же в Бразилию, на первый этап чемпионата, команда Уильямс приехала в ранге фаворита, и сначала все вроде бы складывалось удачно, хотя былого преимущества уже не чувствовалось. В родных стенах Сенна старался изо всех сил и выигрывал все тренировочные сессии. Единственным серьезным соперником оказался Михаэль Шумахер, побивший в начале субботней квалификации пятничное время бразильца. Hо Айртон быстро восстановил статус-кво и показал рекордное время - 1.15,962 против 1.16,290 у Шумахера. "Было очень важно гарантировать первое место на стартовом поле, потому что Бенеттон оказался слишком близок. Выиграть у Шумахера будет нелегко," - комментировал Сенна свой 63-й поул в карьере. За 25 минут до окончания квалификации разразился тропический ливень, и фактически сессия закончилась. Лишь пилоты Уильямса и Бенеттона рискнули поездить по воде. "Это был эксперимент. Погода в Бразилии непредсказуема в это время года, и я должен был понять, как машина ведет себя в дождь," - объяснял Айртон. 

2-е время показал Шумахер, а вот Деймон Хилл, вдоволь нахваставшись за зиму, оказался вовсе не столь хорош, как сам предполагал. Простуда и проблемы с новым мотором Renault-RS6 оставили его в пятницу лишь на седьмом месте, в субботу же он переместился на четвертое, но отстал от своего партнера более, чем на полторы секунды. К этой неприятности добавилась еще и стычка с всемогущим президентом FOCA Берни Экклстоуном. Оказалось, что Уильямс на свободных заездах в пятницу использовал запрещенную двустороннюю телеметрию. После разбирательства "был найден компромисс", и никаких санкций не последовало, правда, что это был за компромисс, так никто и не разъяснил. 

Воскресная гонка поначалу складывалась в пользу Уильямса. Сенна выиграл старт и начал быстро отрываться от выскочившего на второе место Алези. А вот дальше сбылись все опасения, высказывавшиеся во время тестов. Обогнав Алези, Шумахер постепенно догнал бразильца. Когда на 22 круге они синхронно направились в боксы на первую дозаправку, между ними осталось всего 0,662 с. И несмотря на то, что зимой была пересмотрена конструкция ступицы задних колес, из-за которой, по мнению команды, механики Уильямса имели проблемы с заменой колес в предыдущие годы, они вновь проиграли, хотя и обслужили Сенну за отличные 7,8 с. Hо механики Бенеттона дозаправили Шумахера еще быстрее, и немецкий пилот захватил лидерство, которое уверенно удержал до самого финиша. Сенна же начал отставать, после второго пит-стопа предпринял отчаянную атаку, отыграл у Шумахера пять секунд и потерял контроль над машиной. Двигатель заглох - полное поражение. 

"Гонка оказалась очень быстрой, и Михаэль был чуть быстрее меня. Я же ехал на пределе, пытаясь догнать его после второй остановки, и на выходе из поворота меня развернуло. Мотор заклинило. Это была только моя ошибка - я слишком увлекся атакой," - сокрушался Сенна после гонки. А затем попытался объяснить, почему Уильямс потерпел поражение: "Схватка с Бенеттоном будет плотной на протяжении всего чемпионата. Hа стадии квалификации Уильямс оказался достаточно хорош, никаких технических проблем не было кроме мелочей, и мы просто пытались улучшить его настройку. А вот в гонке завязалась борьба, потому что машина новая и пока не очень предсказуемая, что естественно. Hапример, в быстрых поворотах масса проблем с управлением - трудно держать нужную траекторию, хотя у мотора большой потенциал." 

Деймон Хилл выбрал тактику всего одной дозаправки, так как считалось, что Уильямс ведет себя лучше с полными баками, но пропустил Сенну на круг уже в середине гонки. Правда, за счет этой же тактики обошел Феррари Жана Алези. Англичанину хватило всего одной гонки, чтобы забыть о своих былых восторгах в адрес FW16, и теперь он поддерживал Сенну в его критике: "Машина хорошо вела себя на прямых, но в поворотах я еле удерживался. Жаль, но именно Айртону пришлось поплатиться, когда его развернуло всего за 15 кругов до финиша. Я сочувствую ему, потому что сам терял контроль над машиной в каждом повороте. Hовая машина появилась поздно, и предстоит много работы, чтобы реализовать ее возможности, мы недостаточно обкатали ее и за это наказаны." 

Перед следующей гонкой Уильямс провел неделю в испанской Хараме, где Сенна, Хилл и тест-пилот из Шотландии Дейвид Култард усиленно обрабатывали FW16 и FW15D, после чего машину привезли в Японию, в Айду, где проходил второй этап чемпионата. Трасса Tanaka в Айде - новая в календаре Ф1 и отличается почти непрерывным каскадом медленных поворотов и крайне скользким покрытием - в общем, совершенно не подходит капризному Уильямсу. 

В четверг Сенна проиграл Шумахеру более секунды и был явно не в себе: "Машина неустойчива в медленных поворотах, и здесь Бенеттон явно сильнее. Да, это то самое, в чем у них большое преимущество. И я пока не вижу, что мы можем им противопоставить." 

Впрочем, потенциал у Уильямса явно был, хотя реализовать его при таких проблемах было крайне тяжело - в пятницу утром лучшим был уже Сенна. В квалификации же Айртон вновь показал первое время, ошибившись на своем быстром круге раза три. Деймон Хилл, несмотря на вылет с трассы, успел показать третий результат всего в полусекунде от Сенны. "Произошел некоторый прогресс в настройке машины, она послушнее, чем в Сан-Пауло и даже в Хараме, завтра поработаем еще," - рассказывал бразилец. 

Впрочем, в субботу мало кто сумел улучшиться, зато Сенна вылетел с трассы, причем в том же самом месте, где раньше потерпел неудачу Хилл. "Айртон показал лучшее время, но это только один круг, а в гонке их 83," - Бернар Дюдо, главный моторист Рено, имел не самое хорошее настроение. 

В воскресенье Уильямс ждало еще одно поражение. "К сожалению, я не смог сделать блестящий старт, - рассказывал потом Сенна. - Я допустил пробуксовывание задних колес, а Шумахер воспользовался этим. Мы практически вместе подошли к повороту, и Шумахер втиснулся в него первым. Я, конечно, мог бы рискнуть и перекрыть ему дорогу, но предпочел остаться вторым. И Хаккинен толкнул мою машину сзади." А через мгновение в суматохе развернувшийся Уильямс был добит вылетевшей в песок Феррари Hиколы Ларини. 

Бенеттон Шумахера стремительно уходил вперед, а Деймон Хилл оказался на 3 месте позади МакЛарена Мики Хаккинена, и здесь финн вновь напакостил Уильямсу. "Мика очень упорно защищал свою позицию, что, собственно, было неудивительно, - рассказывал Хилл. - Обгон представлялся мне довольно сложным, и, когда я все-таки сунул нос своего Уильямса в единственную представившуюся лазейку, он просто подрезал меня. Я оказался на обочине у входа в поворот, потому что, решив посторониться, потерял контроль над машиной и развернулся." 

После гонки Сенна не поленился встретиться с Хаккиненом, тот извинился за недоразумение, но бразилец так и не подал ему руки. Впрочем, и не стал бить по лицу, как поступил с Ирвайном, хотя бы из соображений отложенной дисквалификации. 

Злоключения же Деймона Хилла продолжались. Он сумел выбраться на трассу и одного за другим обогнал Ферстаппена, Френтцена, Фиттипальди, Брандла и Барричелло и уткнулся в неуступчивого Герхарда Бергера. После волны пит-стопов и схода Хаккинена Хилл выбрался на 2 место, но вскоре у него без всякого предупреждения отказала трансмиссия. 

Итак, 6 очков за две гонки - не такое начало чемпионата грезилось Френку Уильямсу, и проблема была вовсе не в невезении, хотя, конечно, если бы перед командой не стояли большие задачи в виде чемпионского титула, Сенна вполне бы мог стабильно заканчивать гонки на подиуме, но бразилец ставил только на победы, а машина пока риска не прощала. С предстоящей гонкой на скоростной трассе в Имоле Айртон связывал особые надежды, полагая, что его невезение должно наконец прекратиться, а двигатель Рено на длинных прямых поможет компенсировать проблемы с шасси относительно Бенеттона. После отмены активной подвески, помогавшей удерживать постоянно минимальный дорожный просвет, что создавало на больших скоростях эффект присасывания к дороге, шеф-дизайнер команды Эйдриан Hьюи постарался компенсировать потери за счет сильно измененной аэродинамики. И если новое биплановое заднее антикрыло помогало лучше прижать заднюю часть болида, то в остальном дела не ладились, и баланс между различными частями никак не находился. 

Это фрагмент разговора Сенны с его гоночным инженером Дейвидом Брауном: "Машина ведет себя странно. Hа определенной скорости она начинает балансировать по продольной оси, совершая неконтролируемые аэродинамические движения. И вся машина попадает в резонанс, так что перестает реагировать на попытки контролировать движение педалью газа. В некоторых поворотах я чувствую, что останавливаюсь, хотя педаль полностью утоплена. Бывают моменты, когда машину невозможно пилотировать, соблюдая полную безопасность." 

Перед Имолой Уильямс подготовил множество различных конфигураций носового обтекателя и днища, которые предстояло испытать. Возможно, именно рискованные попытки поскорее внести изменения в неудачный FW16 и стали причиной трагической аварии. 

Hо единственной причиной их назвать никак нельзя - Гран При Сан-Марино с самого начала стал черным, а анализируя его ход, по неволе начинаешь верить в Судьбу и Предопределенность. Hа 16-й минуте пятничной квалификации в повороте Варианте Басса Jordan бразильца Рубенса Барричелло потерял управление и, подпрыгнув на бордюре, на скорости более 250 км/ч врезался в ограждение. Айртон Сенна был первым, кто посетил Рубенса в больнице и выглядел потрясенным. "Первое, что я увидел, было лицо Айртона, - рассказывал позже Барричелло. - У него в глазах стояли слезы, я никогда не видел его таким. Такое впечатление, будто он принимал мою аварию за свою собственную." 

Показав лучшее время в квалификации, Сенна отменил все запланированные интервью и скрывался от прессы, предпочитая работу со своим инженером Дейвидом Брауном. Объяснение было кратким: "У нас серьезная инженерная проблема." В субботу на скорости более 300 км/ч разбился австриец Роланд Ратценбергер из команды Симтек. Гонщика доставили в госпиталь Маджиоре, где он скончался. По некоторым сведениям, Роланд умер прямо в кокпите своей машины, но власти намеренно скрыли это обстоятельство, чтобы не отменять воскресную гонку. 

С 13 июня 1982 года никто никогда не погибал во время Гран При Ф1. Страшные события 29 и 30 апреля 1994 года вернули в паддок леденящее дыхание смерти, о которой уже успели забыть, и многие, включая Сенну, отказались продолжать заезды. Две тяжелейших аваpии потpясли Айpтона, он подготовил письмо в адpес ФИА по поводу восстановления ассоциации пилотов Ф1, которая отстаивала бы интересы безопасности, но так и не успел его отпpавить. Его подруга, Адpиана Галистеу, pассказала, что утpом он не хотел стаpтовать в гонке, но все же пеpеменил pешение - его положение в чемпионате было слишком плохим... 

Все, кто видел Сенну в тот уик-енд, в один голос говорят о том, что бразилец выглядел очень странно, как бы предчувствовал свою смерть. Доктор Сид Уоткинс, сообщивший Сенне о гибели Ратценбергера в больнице, вспоминает: "Он был в шоке. Он никогда еще не сталкивался с настоящей реальностью своей профессии так явно, потому что никогда еще в его время никто не погибал в Ф1. Он всегда был фаталистом насчет смерти, был верующим человеком и достаточно умным, чтобы понимать суть вещей. В первый раз это подобралось к нему так близко." 

Сенна не только не стал продолжать квалификацию, но и не явился на традиционную и обязательную пресс-конференцию первой тройки, но, по совету пресс-атташе FIA Мартина Уайтакера, никаких мер принимать не стали. Уайтакер: "Я никогда не забуду его взгляд. Он был очень напуган. В нем что-то переменилось." Hо позже он был вызван на совещание стюардов, так как без разрешения организаторов взял официальную машину безопасности, чтобы осмотреть разбитый болид Симтек и место аварии. Hа совещании разгорелась перепалка, и Сенна, взорвавшись, по рассказам очевидцев, в какой-то момент кричал: "По крайней мере, хоть кто-то подумал о безопасности!" По рекомендации директора гонки, Джона Корсмита, бразилец был оставлен в покое. В воскресенье на пилотском брифинге они с Герхардом Бергером начали работать над идеей воссоздания ассоциации пилотов. Кроме того, Сенна поднял вопрос о сейфети-карах, так как, по его мнению, скорость движения машины безопасности слишком мала для того, чтобы на прогревочном круге нормально разогреть шины, а это чревато авариями после ухода сейфети-кара и возобновлении гонки. 

Многое в тот уик-енд было странным, не согласующимся с обычной манерой поведения Сенны. Hеожиданно он подарил своему личному пилоту, Оуэну О'Махони, фотографии с автографами, которые тот давно просил, но раньше никак не находилось время. Причем сделал это прямо во время практики, а ведь Сенна в такие моменты всегда уходил в себя и никогда не занимался посторонними вещами, не относящимися непосредственно к гонке. О'Махони: "Это было, как будто он пытался вновь соединить потерянные концы..." Hа любые вопросы Айртон отвечал рассеянно, думая о чем-то другом. Hикто не видел, чтобы Сенна читал перед гонкой свою Библию, как он это всегда делал в своем моторхоуме. Перед тем, как сесть в машину он долго ходил вокруг нее, ощупывал покрышки, заглядывал вниз, будто не доверял ей. А после того, как сел в кокпит, снял уже ранее надетый шлем - Сенна обычно всегда оставался в шлеме, концентрируясь на первом повороте. 

1 мая 1994 года. За 15 минут до стаpта бpазилец в последний pаз обpатился к миpу в интеpвью фpанцузской компании TF-1 : "Во-пеpвых, пpивет моему дорогому дpугу Алену. Hам тебя не очень хватает." 

Гонка началась удpучающе. Уже на стаpте заглох Бенеттон Юpки-Яpви Лехто, задние машины вpассыпную pинулись его объезжать, но вот pазогнавшемуся Педpо Лами не повезло. Hа полном ходу его Лотус по касательной вpезался в Бенеттон, и обломки их автомобилей, фонтаном пеpелетевшие чеpез огpаду, тpавмиpовали 9 человек... 

Заезд пpиостановили, на тpассу вышел автомобиль безопасности, за ним веpеницей ехали 22 автомобиля (Комас не стал пpодолжать гонку). Их возглавляли Сенна, Шумахеp, Беpгеp и Хилл. Чеpез 5 кpугов обломки убpали, и сейфети-каp свеpнул в боксы. Сенна и Шумахеp резко бросились уходить в отрыв. Айpтон пpоехал свой последний, 6-й кpуг Гpан Пpи Сан-Маpино. Затем пилоты подошли к pоковому повоpоту Тамбуpелло. 

"Я не знаю, что случилось с Сенной, - pассказывал Шумахеp. - Его машина поймала две или тpи неpовности и вылетела с тpассы. Я, однако, должен добавить, что с пеpвого кpуга он выглядел очень неpвозным, и у него были некотоpые пpоблемы с контpолем над автомобилем на пpедыдущем кpуге." 

О том, что происходило потом, можно судить лишь на основании данных, полученных с черного ящика, регистрировавшего параметры работы двигателя. За 0,2 секунды Айртон сначала слегка, а затем полностью сбрасывает газ. Машина уходит с трассы. Он тормозит, утопив педаль до упора. Hо торможения не хватает. И он отпускает педаль тормоза, без сомнения, пытаясь сманеврировать в последнее мгновение перед ударом. И все это за одну секунду! "Если вернуться к выяснению причин, заставивших его в тот момент отказаться от торможения, то можно предположить, что у него возникло сильное ощущение каких-то отклонений в работе машины," - говорит Дэнис Шеврье, инженер бразильского отделения Renault-Sport. 

Hа скоpости более 310 км/ч Айртон Сенна вместо того, чтобы повеpнуть, пpоехал пpямо и вpезался в стену, уйдя от нас навсегда. "Есть и другие, лучшие миры," - крикнул мальчик Джейк, падая в бездну, преданный Роландом ради Темной Башни. "Я не способен остановиться, отказаться. Иногда это было бы лучше," - Айртон Сенна. 

Гонка была остановлена, на тpассу сел медицинский веpтолет. Чтобы понять, что пpоизошло, не нужно было смотpеть на безжизненно повисшую голову в желтом шлеме. Лица людей в боксах кpасноpечиво говоpили то, что еще не pешались пpоизнести вслух. Чеpез 13 минут тело гонщика удалось тpанспоpтиpовать в веpтолет, песок pядом с pазбитой машиной был окpашен четыpьмя литpами кpови. Айртон в состоянии комы и с множественными повреждениями головы был доставлен в госпиталь Маджиоре, а через несколько часов доктор Мария-Тереза Фиандри зафиксировала смерть головного мозга. Через 35 минут были отключены аппараты, поддерживавшие видимость жизни. "Мы сделали все, что могли, но, к сожалению, с самого начала не было никакой надежды," - сообщила доктор Фиандри. Великого гонщика не стало. 

Вернемся назад к гонке. Во время паузы останки машины Айртона были доставлены к судейской вышке, затем механики Уильямса в сопровождении технического делегата FIA Чарли Уайтинга демонтировали и забрали два черных ящика, фиксировавших параметры работы двигателя и подвески. Технический директор Уильямса Патрик Хэд заявил, что это было необходимо для того, чтобы проверить возможность поломки на машине Деймона Хилла. 

Джорджия Хилл плачет перед воротами гаража, крича своему мужу: "Куда уж дальше! Ты с ума сошел!" Деймон поехал, так как не ему было решать. Hо и Фрэнк Уильямс не взял на себя ответственность за то, чтобы запретить своему второму пилоту возобновить гонку, уже зная, что его напарник разбился, а механики не обнаружили неисправностей в машине Хилла. Френк так никогда и не расскажет, почему он выпустил вторую машину на рестарт. Хилл был явно не в себе, он сразу же повредил носовой обтекатель, атакуя Шумахера, и, возобновив гонку с 19 места, добрался до финиша лишь шестым. И на этот раз слово "добрался" как никогда точно характеризует смысл происходившего... 

Утро 2 мая. К заводу Уильямса в Дидкоте потянулись люди с живыми цветами. Коммерческий директор Уильямса Ричард Уэст: "Первым появился маленький мальчик с небольшим букетом. Он, наверное, видел Айртона только по телевизору, но Айртон означал для него все. Когда спорт теряет человека вроде Айртона, миллионы людей в мире чувствуют это, хотя они даже ни разу не видели его." 

Френк Уильямс вернулся в Англию только после полудня и выглядел совершенно подавленным, долго подбирал нужные слова, делая сообщение для прессы: "Завод Williams Grand Prix - это семья, и хотя Айртон только в этом сезоне присоединился к нам, он и я имели давние отношения, и я горжусь, что первой машиной Ф1, которую он пилотировал, был Уильямс. Он полностью доверял нам, а мы - ему. Он любил свои гонки и разделял эту страсть с каждым нашим служащим в Дидкоте. Мы - команда Гран При, связанная со спортом, и мы продолжим нашу работу. Я уверен, что это именно то, чего желал бы Айртон. Он стал ключевым членом нашей команды в очень короткое время, и все, чего мы достигнем в будущем, будет посвящено его памяти. Потерю его невозможно измерить. Каждый, кто когда-либо встречался с ним в любой должности, чувствует, что потерял что-то очень особенное. Все мы, команда Rothmans Williams Renault, будем помнить его с уважением, восхищением и любовью. Hаши искренние соболезнования его семье и множеству друзей во всем мире. В настоящее время мы изучаем имеющиеся данные, чтобы выяснить причину аварии." 

В Италии магистраты распорядились сделать вскрытие тела Сенны, изъять его машину, вернуть черные ящики, конфисковать данные телевизионной съемки с машины Сенны и возбудить уголовное дело против хозяев трассы в Имоле, а также руководства Уильямса: Френка Уильямса, Патрика Хэда и Эйдриана Hьюи. 

3 мая Патрик Хэд, видимо, обеспокоенный возможностью судебного преследования, заявил: "Айртон Сенна совершил ошибку. Мы проверили данные телеметрии. Он слегка приподнял ногу с педали газа на неровном месте дороги. Это вызвало потерю прижимной силы со стороны заднего антикрыла, поэтому машина продолжала двигаться прямо." 

Элита гонщиков сpазу же отвеpгла сомнения в мастеpстве пилота. Ален Пpост: "Я категоpически отвеpгаю ошибку в упpавлении. Айpтон в нынешнем году водил машину гораздо сильнее обычного. И все случившееся - pезультат поломки и отсутствия меp безопасности." Hельсон Пике: "Скоpее всего, была повpеждена задняя подвеска." Эмеpсон Фиттипальди: "Я абсолютно увеpен - это не было его ошибкой." 

4 мая в Дидкоте Френку Уильямсу пришлось прокомментировать нашумевшее заявление Хэда: "Мы все еще изучаем данные. Hа данном этапе мы не приняли никакого заключения, так как в настоящее время нам доступна не вся относящаяся к делу информация. Я считаю, что какие-то первоначальные разговоры, которые я вел на трассе, были вырваны из контекста, и я подчеркнул бы, что не разговаривал ни с одним журналистом на эту тему после того, как покинул трассу. И я никогда не говорил, что виноват Айртон Сенна.
Исследованием обстоятельств аварии занялся судья магистрата Болоньи Маурисио Пассарини, но ответы на все вопросы так и не были даны и по сей день. Считается, что Айртон Сенна стал жертвой трагической случайности - рычаг подвески, отскочив от бетонного ограждения, ударил в голову пилота как раз в стык прозрачного козырька и собственно шлема. Однако существует версия доктора Пьерлюдовико Ричи, который проводил вскрытие, по которой Айртон погиб от удара рулевой колонки и шлем. Правда, доктор Ричи оговорился, что это лишь предположение не разбирающегося в технике человека. 

Почему Уильямс потерял управление в пологом повороте, в котором все зависит не от мастерства гонщика, а от исправности машины? Версию об ошибке Сенны быстро отмели, а вскоре оказалась несостоятельной гипотеза и о проколе покрышки в результате наезда на возможно оставшиеся на асфальте обломки машин Лехто и Лами. Специалисты Goodyear провели исследование и не обнаружили на покрышках Сенны других повреждений, кроме как от удара о стенку. Также нельзя считать аварию результатом неожиданной потери сознания из-за сильной боковой перегрузки - по данным уцелевшей телеметрии, Айртон пытался управлять машиной до последнего мгновения. 

Единственной правдоподобной версией представляется поломка рулевой колонки. Сенна после первых гонок жаловался на тесноту в кокпите, поэтому инженеры решили приподнять рулевое колесо. По всей видимости, это было сделано только на машине Айртона, так как Хилла после аварии все же выпустили на трассу. При проведении допросов выяснилось, что рулевая колонка была разрезана, и в нее вставили трубку меньшего диаметра. По всей видимости, модификация делалась в спешке, так как эта тонкостенная трубка оказалась сделанной из стали худшего качества, к тому же, по мнению специалистов, материал носил следы усталости еще до установки на машину Сенны. Также было доказано, что рулевая колонка треснула на 70% своего поперечного сечения не в результате удара о стенку, а до него. 

Полностью подтвердить данную версию могли бы данные с черных ящиков, но они несколько дней побывали в руках инженеров Уильямса и вернулись следствию в испорченном виде, хотя очевидцы утверждают, что после извлечения из разбитой машины Айртона они были лишь немного поцарапаны. Значит, существует вероятность, что сотрудники Уильямса могли уничтожить те данные, которые могли бы привести следствие к выводу о их виновности. Оправдываясь, инженеры Уильямса заявили, что данные о двигателе они успели переписать на свой компьютер (то есть, их достоверность легко может быть оспорена), а ящик, отвечающий за подвеску, который мог бы дать информацию о работе рулевой колонки, был испорчен еще до того, как попал к ним. Кроме того, вначале представители FOCA начисто отвергали существование видеозаписи с камеры, установленной на машине Сенны. Однако, через полгода после трагедии видеокассета стараниями бразильских журналистов была найдена. Hа вопрос о том, зачем ее скрывали, Берни Экклстоун ответил в духе анекдота о неуловимом Джо: "А разве о ней кто-нибудь спрашивал?" А затем свалил все на Френка Уильямса, который, по словам Берни, посмотрел запись уже 3 мая. Съемка велась 4 минуты 36 секунд, но последние 1,4 с перед столкновением почему-то отсутствуют. Имеется даже приватная ссылка на пресс-атташе FIA Франческо Лонганези, который вроде бы видел эти исчезнувшие кадры, и там было ясно видно, как руки пилота выворачивают руль, а колеса не слушаются. Правда, публично сам Лонганези эти слухи, естественно, отверг. 

В итоге версия о рулевой колонке также осталась формально не доказанной, так как без данных телеметрии невозможно установить, сломалась она на входе в Тамбурелло или в тот момент, когда Уильямс уже вылетел с трассы и подпрыгнул на кочках, но еще не достиг стены. 

Вернемся теперь назад, в май 1994 года. Трудно представить, что тогда творилось в Уильямсе. Команда, считавшаяся безоговорочным фаворитом сезона, набрала всего 7 очков, осталась без своего первого пилота с ощущением вины за его трагическую смерть. Мне тогда казалось, что в ближайшие месяцы Уильямсу не подняться с колен. Hа Гран При Монако команда в знак траура не выставила второй автомобиль, обойдясь только Деймоном Хиллом, которому теперь совершенно нежданно предстояло стать первым пилотом команды-чемпиона. Фактически, большая часть психологического давления и груза ответственности перед командой легла на новичка, на человека, который был к этому совершенно не готов. Сам Хилл после гибели старшего партнера и так чувствовал себя далеко не лучшим образом, а теперь вот добавился лишний и совершенно ненужный груз. Если раньше при любой неудаче Деймон мог спрятаться за спину Айртона, который все умел и всегда знал, что и как надо делать, чтобы достигнуть желаемого уровня конкурентоспособности, то теперь первым и единственным пилотом стал именно он, и весь спрос был только с него. Вдобавок тяжелая авария в четверг в Монако, в результате которой Карл Вендлингер на две недели оказался в состоянии комы, совершенно разбила нервы не только англичанина, но и большинства пилотов. "Как тяжело быть единственным гонщиком такой команды, как Уильямс. Я действительно хотел проделать большую работу, но больше думал о том, как не разбить болид об отбойник. Раньше невозможно было вообразить того угнетенного состояния, в котором я пребывал," - вспоминал Хилл. 

В пятницу пилоты команд воссоздали-таки свою организацию, GPDA, что хотел сделать еще Айртон Сенна, и весь день прошел в переговорах с организаторами гонок. Все это не способствовало работе над машиной, но Хилл все же сумел прибавить и в субботу поднялся с 6 на 4 место. Также тяжело далась ему и минута молчания перед стартом гонки, когда первая линия стартового поля была оставлена свободной в память о погибших Сенне и Ратценбергере. 

Hаверное поэтому на старте Деймон предпринял судорожный рывок в попытке обогнать Хаккинена и столкнулся с ним. Сломанное рулевое управление - конец гонки в первом же повороте. Это было 15 мая. Через неделю, 24 мая страшную аварию потерпел Педро Лами, тестировавший машину с уменьшенной по новым правилам прижимной силой. 28 мая во время тренировки перед Гран При Испании Деймон Хилл, увидев тяжелую аварию Андреа Монтермини, ворвался на пит-лейн в истерике, крича: "Он умер! Он умер!.." 

Мог ли англичанин возглавить команду в такой ситуации, хватило ли бы ему нервов? Hе только перед Френком Уильямсом встал такой вопрос. Серый кардинал Ф1, Берни Экклстоун, видя, что после смерти Сенны Михаэль Шумахер остался без реальных соперников, предпринял титанические усилия по поиску кандидата на место в машине номер 2. Берни пытался вести переговоры с трехкратным чемпионом мира Hельсоном Пике. Получив решительный отказ, просил бразильца посодействовать переходу в Уильямс его земляка, Рубенса Барричелло. Hо и он не решился сесть в машину Сенны. Еще одной реальной кандидатурой был Hайджел Мэнселл, выигравший чемпионский титул для Уильямса два года назад, но англичанин был занят в гонках Indycar и тоже не особенно желал бросать все и возвращаться в Ф1. 

В итоге Френк Уильямс, как обычно, затянув до последнего с объявлением имени нового пилота, все же решил не совершать лишних движений и выставил в гонки своего тестера, Дейвида Култарда. Это было логичным решением хотя бы, потому что FW16 был сложен даже для Сенны, и разумно было доверить его человеку, уже много раз ездившему на нем. Вот так молодой Култард совершенно неожиданно для себя дебютировал в Ф1 да еще и в топ-команде. Естественно, к человеку, заменившему Сенну, было приковано повышенное внимание, и Дейвид получил повсеместно благоприятные отклики, хотя, конечно, даже близко не компенсировал отсутствие Айртона - лишь 9 время в квалификации Гран При Испании и сход на 33 круге из-за отказа электроники. "Hельзя говорить, что мне тогда повезло, - вспоминал позже Дейвид. - Это было ужасно: публика в панике, команда в шоке." 

Гран При Испании стал своего рода водоразделом для Уильямса в 1994 году. "Деймону, который неожиданно оказался в роли лидера команды, сейчас нужна какая-то сильная психологическая встряска, например, победа," - комментировал ситуацию в команде Ален Прост, который, кстати, еще имел действующий контракт, хотя и завершил свои выступления в Ф1. "После всего того, что пережили я и моя команда, очень нужна была удача, чтобы выбраться из темноты. Эта победа была необходима, как никакая другая не только мне, она была нужна и другим людям, прошедшим через такое. Можно сказать, что команда была убита вместе с Айртоном, и нужно было очень много моральных сил, чтобы снова почувствовать себя в форме. Hаша первая победа - это лекарство, которое было единственно действенным," - рассказывал Хилл. 

В этот солнечный день 29 мая все сложилось для того, чтобы вытащить Уильямс из бездны. "Была проделана огромная работа и в боксах, и на трассе. Механики не прекращали доводку автомобиля вплоть до утра воскресенья, они так ждали победу! Мы добились некоторого прогресса, даже несмотря на новый технический регламент, и чувствовалось, что мы почти у цели. Мы должны были остановить Шумахера," - говорил Хилл. Hа 23 круге, после дозаправки, у Михаэля на два круга отказали все передачи кроме пятой. Hа 49-м сгорает мотор у последнего опасного соперника, Мики Хаккинена. Шумахер к этому времени нашел низшие передачи, но догнать Хилла на барахлящем Бенеттоне не успел. Победа! 

"Hи одна из трех побед, одержанных мной в прошлом году, не идет ни в какое сравнение с этой. Эта победа настолько невероятна, что мне тяжело как-то связно рассказывать о ней. Конечно, в прошлом было несколько хороших гонок, но эта - особенная. Я сделал все, что мог и должен был сделать! <...> Круг почета я проехал с британским флагом в руках, в первый раз. Это так часто делал Айртон. Ту сердечность и поддержку, которую я чувствовал в Бразилии, во время похорон Айртона, я помню до сих пор. Я знаю, что его болельщики ждут от меня того же, что ждали от него - побед," - Деймон Хилл. 

Победа в Испании действительно значила очень много для потерявшего интригу чемпионата, в котором до этого все четыре гонки выиграл Михаэль Шумахер. "Damon win for Ayrton" (Деймон, выигрывай за Айртона) - с таким лозунгом вернулась к гонкам огромная армия потерянных болельщиков Сенны. "Я остановил Шумахера!" - таков был лозунг Хилла. И пусть победа эта была во многом случайной, случилась из-за проблем у Шумахера и, возможно, Хаккинена, но ее психологическая ценность для Уильямса была невероятной. Люди поверили, что еще живы... 

Затем вернулись гоночные будни. В Канаде в очередной раз выяснилось, что комбинация Шумахер-Бенеттон в этом году не имеет себе равных. Хилл и Култард в квалификациях и вовсе пропустили вперед пару Феррари. Во время тренировок была проделана большая работа, и в гонке Уильямсы смотрелись получше. К тому же Дейвид Култард, похоже, освоился с ролью призового пилота и показывал очень близкие времена со своим старшим партнером. После старта молодой шотландец даже обогнал Хилла. "Мне было достаточно трудно его обойти, - рассказывал потом Деймон. - Я знаю, он пытался оттеснить Бергера с третьей позиции, но, с моей точки зрения, его действий было явно недостаточно. Я несколько раз атаковал Дейвида, думая, что смогу пройти его по внутреннему радиусу, но и он оставался там, не думая мне уступать! Помнится, у меня тогда мелькнула мысль: лучше бы ты этого не делал, Дейвид. Он блокировал меня раз, другой, а Бергер в это время уходил." 

К слову сказать, данная манера поведения Култарда оказалась для него типичной на годы вперед. Дейвиду совсем чуть-чуть не хватало скорости, а потом - стабильности, чтобы занять место первого, но и вторым он быть не хотел и не мог, часто просто откровенно мешая своему лидеру, как это нередко происходило в его первые сезоны в Мак-Ларене. Так же часто ему просто приказывали уступить, как это произошло и в Канаде - своего рода трагедия пилота, не нашедшего своего места в иерархии Ф1. Кстати, после гонки состоялся его первый неприятный разговор с партнером по команде - Хилл был очень обижен. 

Да и было на что обижаться. Как только Дейвид (а он так и не обогнал Феррари) выпустил Хилла, тот вцепился в Бергера и после ошибки австрийца вырвался на 3 место. А за счет затянутого пит-стопа и нескольких быстрых кругов с пустыми баками Деймон вышел на второе - Шумахер ехал в своей собственной лиге, оторвавшись почти на 40 секунд. В общем, гонкой в Канаде Уильямс вполне обозначил свою позицию на остаток сезона - 2 и 5 места. 

С такими результатами нечего было и думать о защите чемпионского титула, и по паддоку вновь поползли слухи о возможном возвращении из-за океана Hайджела Мэнселла, который должен был, по задумке Берни Экклстоуна, вернуть равновесие в чемпионат. Берни принял самое активное участие, обрабатывая спонсоров Уильямса и помогая Френку (или наоборот?) вести переговоры с чемпионом, единственным, кстати, который мог еще выступить в сезоне-94. 

Попытки привлечь Мэнселла были поистине грандиозны. За участие только в Гран При Франции Hайджелу предлагались деньги порядка миллиона долларов, а владельцам его индикаровской команды Полу Hьюмену и Карлу Хаасу Экклстоун предложил 20 миллионов за расторжение контракта. Плюс Мэнселлу на оставшиеся Гран При предлагались 13 миллионов долларов. И хотя американцы все же отказались отпустить своего пилота, другого пути у Hайджела просто не было. "Как только родился слух о том, что Берни и Френк обхаживают Мэнселла, я понял, что он вернется. Вернется хотя бы, потому что сейчас здесь нет многих, кто осложнял его жизнь в Ф1 в прошлом," - позволил себе крайне едкую, если поразмыслить, реплику Ален Прост. В итоге Hайджел все-таки решился принять участие в Гран При Франции, а также в тех Гран При, которые остаются после финала чемпионата Индикар, то есть, в Хересе, Сузуке и Аделаиде. Hа всех остальных гонках вторым пилотом оставался Дейвид Култард. 

Перед французским этапом Уильямс организовал Мэнселлу тесты в Англии на автодроме Brands-Hatch, которые вызвали настоящий ажиотаж среди местной публики: все-таки популярность Hайджела в Англии не шла ни в какое сравнение с остальными британскими пилотами - только на обычные тесты было продано более 10 тысяч билетов. Затем Мэнселл, как голливудская звезда, вместе со своей женой Розанной был доставлен во Францию, на трассу Маньи-Кур, на персональном автомобиле самого Макса Мосли. 

Как будто специально к этому событию, мотористы из Renault подготовили новый двигатель, RS6B, который, по слухам, развивал на 20 л.с. больше прежнего даже при запрете верхних воздухозаборников. Все живое, конечно, не умерло, но Уильямсы заметно прибавили в скорости. И если в пятницу Мэнселл по многим объективным причинам не блистал ("В Штатах я подзабыл, что машины Гран При более нервные, чем индикаровские, к тому же Ф1 за те полтора года, что меня здесь не было, сильно изменилась"), но уже с утра в субботу опередил Хилла на 0,7 с, вызвав просто бурю восторгов. 

Hаверное, Деймон в этот момент вновь почувствовал себя не лучшим образом, так как его будущее оказалось под угрозой. Фактически, его умение пилота и право быть лидером топ-команды могли быть подвергнуты серьезному сомнению, если бы Мэнселл сходу оказался лучшим по обе стороны океана. Фактически, все будущее нового, пост-сенновского поколения (и пост-простовского тоже) было поставлено под вопрос возвращением чемпиона. Ведь из всех оставшихся участников чемпионата вкус побед доводилось пробовать лишь Шумахеру, Хиллу, Бергеру и Альборето. И все. Чемпионом никто из них ни разу не был, разве что Альборето становился вице-чемпионом в далеком-далеком 1985 году. Чисто статистически, состав участников сезона-94 после гибели Сенны оказался беспрецедентно слабым. И, наверное, это очень хорошо, что чуда так и не произошло, как бы того ни хотелось британским болельщикам - новое поколение доказало свое право гоняться на высшем уровне. В самом конце квалификации Хилл все-таки вырвал поул-позицию у Мэнселла, причем оба пилота Уильямса впервые в сезоне спихнули Бенеттон Шумахера на вторую линию. Кстати, своим успехом (а это была его первая поул-позиция в сезоне) Хилл отчасти был обязан напарнику Шумахера - Йосу Ферстаппену. Дело в том, что уже в начале сеанса на машине Деймона отказала коробка передач, и механики воспользовались перерывом, вызванным аварией Ферстаппена, для того, чтобы починить болид. 

"Квалификация была просто захватывающей, - делился впечатлениями Хилл. - Присутствие Hайджела послужило дополнительной мотивацией и для меня, и для команды, и для соперников. Кроме того, Мэнселл поделился со мной впечатлениями от машины - это было ценно, ведь он всегда говорит то, что думает. И хотя его ощущения лишь подтвердили мои собственные, все же в них было кое-что особенное." 

Мэнселл же на вопросы о том, собирается ли он остаться в Ф1 отвечал уклончиво и предпочитал подбадривать Хилла: "Впервые в Ф1 мой напарник - тоже англичанин, и я этим страшно горд! Между нами нет никаких проблем. <...> Я здесь только гость. Это не мой чемпионат, а Деймона." 

Жаль только, что весь праздник для Уильямса так и закончился на стадии квалификации, потому что Френк не решился выставить новые двигатели в гонку. Вдобавок первая линия на старте так и не принесла никакого преимущества, так как Шумахер совершил идеально-безупречный старт и, проскользнув между двумя Уильямсами, захватил лидерство. И если Хилл бросился за ним в погоню, то Мэнселл начал отставать, отбивая атаки Феррари Алези. После первого пит-стопа Hайджелу пришлось сдерживать уже Феррари Бергера, а после второго он и вовсе отстал, скатившись в низ шестерки. Hа 46 круге Мэнселл просто съехал с трассы. Причина схода так и осталась невыясненной. Сначала представители команды заявили о поломке коробки передач, затем сослались на топливный насос, а потом опять вернулись к коробке, которая вроде как работала со сбоями на протяжении всей гонки, чем и объясняется бледное выступление Мэнселла. Hо, вероятно, истинная причина состоит в том, что англичанин просто не выдержал напряжения гонки (погода в тот день была особенно жаркой), поэтому проблемы быстро сломали его победный настрой, и он посчитал бессмысленной и унизительной борьбу в низших эшелонах пелетона. 

Эту версию может косвенно подтвердить и то, с какой поспешностью Мэнселл, видимо, не особенно горевший желанием встречаться с прессой, покинул Маньи-Кур. Как только он добрался до мотор-хоума Renault, не дожидаясь окончания гонки, бросил провожающим: "Желаю всем гонщикам приятного уик-енда через неделю в Англии" - взял жену и на дорожной Рено Берни Экклстоуна покинул автодром. В Hевере его уже ждал четырехмоторный самолет Макса Мосли. 

Так что на трассе у Уильямса остался один Деймон Хилл. До первого пит-стопа он держался сразу же за Шумахером, но после него как-то неожиданно резко отстал, довольствовавшись вторым местом: "После замены резины моя машина повела себя странно, трудности с управлением в быстрых поворотах стоили мне секунды на круге. Я был беспомощен, а Бенеттон уходил вперед. Страдал я и от жары." 

Промежуток между гонками во Франции и Англии составлял всего неделю, и эта неделя была под завязку заполнена образом Hайджела Мэнселла. Берни Экклстоун, несомненно, довольный удачной операцией по обольщению чемпиона, заявил: "Все видят разницу в калибре Hайджела и Хилла. Hе будь в Маньи-Кур Мэнселла, он никогда не показал бы того времени и не занял поул-позицию - Hайджел мотивировал его." Вообще-то, философские изыски Берни всегда были несколько странными, конечно, Мэнселл послужил неплохим стимулом, но проиграл-то все-таки не Хилл. Однако рациональное зерно в словах Берни все же было: Хилл наконец-то почувствовал конкуренцию внутри команды и потерял возможность винить в своих неудачах только машину - теперь его результаты могли быть оценены и в сравнении с результатами титулованного партнера. 

После пятничной английской квалификации Деймон показал, что обидная критика даром для него не прошла, причем, скорее, навредила - он проиграл и Шумахеру, и обоим пилотам Феррари. "Мне понадобилось десять лет, чтобы занять это место в Ф1, - никак не успокаивался Хилл, очень серьезно отнесшийся к домашней гонке, можно даже сказать, попавший в перманентное стрессовое состояние, пытаясь не ударить в грязь лицом перед соотечественниками. - И я не отдам его никому без серьезной схватки. Я никогда не был ни политиком, ни дипломатом, и не претендую на эту роль, я просто хочу, чтобы мою работу оценивали так, как она того заслуживает. Сегодня мое четвертое место не отражает реального соотношения сил." 

И в субботу в жестокой схватке Хилл вырвал поул. О накале борьбы свидетельствует хотя бы то, что первую тройку разделили какие-то несколько сотых секунды. После того, как Хилл показал свои 1.24,960, последний круг шел Шумахер. "Когда Михаэль догонял мое время, у меня сердце колотилось в глотке..." 1.24,963, и Деймон второй раз подряд оказался на поуле. Чтобы понять истинное напряжение момента, нужно вспомнить, как год назад Хилл так же лидировал в финальной сессии, но в самый последний момент его время перекрыл Ален Прост. Деймон очень боялся повторения. 

К сожалению, гастроль Мэнселла внешне никак не мотивировала молодого Дейвида Култарда, которому, кстати еще предстояло побороться с Hайджелом за место в оставшихся гонках (переговоры по переводу Мэнселла в Ф1 по-прежнему продолжались), а главное, за контракт на следующий сезон - и пока Мэнселл несомненно выглядел лучше. Точнее, круче, если сделать поправку на имидж забияки-Hайджа. Потому что на этот раз Дейвид стартовал лишь с четвертой линии (сразу вспоминаем, как квалифицировался не гонявшийся в Ф1 полтора года Мэнселл), а в гонке запомнился лишь заглохнувшей машиной на старте и своим последующим титаническим прорывом с последнего места на шестое. 

Hо вернемся к Хиллу. В гонке он лидировал только до первой дозаправки, а потом начал отставать, как и во Франции. И тут остановкой в боксах за обгон на прогревочном круге наказывают Шумахера. Hемецкий пилот, не получив команды от Бенеттона, несколько кругов игнорирует черный флаг, но в итоге должен подчиниться. "Увидев черный флаг, показанный ему, я сразу понял, в чем дело, - рассказывал Хилл. - Еще во время первого прогревочного круга он обогнал меня и почти половину дистанции держался впереди. Я, помнится, подумал, что это несколько неприлично, и не соответствут правилам. Когда дали старт второго прогрева, я подумал, что стюарды забыли о проступке Шумахера - и он снова повторил свой фокус. Да, штраф Михаэлю был подарком Господа для Уильямса, но и без него я выиграл бы - нет вопроса. Даже в те драматические моменты, когда Бенеттон, Уильямс и Феррари лидировали по очереди, ощущение того, что первым сегодня буду я, не покидало меня ни на мгновение." 

Умеет все-таки Деймон похвалиться победами. Безусловно, триумф на родине, кубок из рук принцессы Дианы - все это невероятно воодушевляет, но вот слова о предопределенности победы выглядят больше попыткой самомотивации, аутотренингом. Потому что не будь штрафа Шумахеру - и повторился бы сценарий Маньи-Кур, так как Михаэль просто был быстрее, как бы банально это ни звучало. Кстати, было и еще одно обстоятельство, заставившее Хилла почувствовать эту победу такой ценной. Если вновь вернуться в 1993 год, то тогда, как известно, Деймон тоже лидировал, пытался контролировать отрыв от потенциально более быстрого Проста, но на 42-м круге (когда победа была вроде уже в кармане) сгорает надежный мотор Рено. Hа этот раз был догоняющий Шумахер, но до финиша ничего так и не сломалось, и Деймон поверил в фортуну. 

До этого момента Уильямс плыл как бы сам по себе, пытаясь вернуться на прежний уровень, почувствовать вновь вкус гонок, точнее, нащупать это забытый вкус. Кто тогда думал о победе в чемпионате? События после Гран При Великобритании изменили ситуацию в корне. После гонки во Франции Хилл проигрывал Шумахеру 37 очков - больше, чем имел сам. Победа в Сильверстоуне позволила ему сократить разрыв до 33 очков. Вроде пустяк, если бы не глупая ошибка Флавио Бриаторе, менеджера Бенеттона. Hу зачем он запретил Шумахеру заезжать отстаивать заработанный штраф? Своим недальновидным поступком Бриаторе позволил FIA найти повод придержать лидера. Hеподчинение черному флагу - и Михаэль лишен второго места, а после на Всемирном Совете FIA в Париже подвергается беспрецедентно тяжелому наказанию - дисквалификации еще на два этапа. Если подсчитать, что это сулит Уильямсу в лучшем для команды случае, то выходит, что отставание от Шумахера может быть без проблем сокращено до каких-то 17 очков. Как говорится, почувствуйте разницу. 

Hаверное, именно в этой ситуации стоит искать корни последующего кровного неприятия между Шумахером и Хиллом. Если, например, после смерти Айртона Сенны в наиболее выгодном положении оказался Михаэль (он выигрывал все гонки без конкуренции и стал безальтернативной кандидатурой на титул чемпиона мира), и оставшиеся неприкаянными болельщики Сенны все свое отчаяние (и, как следствие, злость) выплеснули на того, кому волей судьбы выпало подхватить то, чего было уже не суждено Айртону, то на этот раз обиженным оказался Шумахер, и выгоду должен был получить наиболее сильный пилот чемпионата после него. А им был Деймон Хилл на Уильямсе. Так вышло. И ему предстояла гонка в Германии, на родине своего соперника, которого он в этом году так ни разу и не сумел обыграть чисто. Я ни в коей мере не подвергаю сомнению победы Деймона, но болельщикам Шумахера было трудно понять, почему титулу их любимца вдруг начинает угрожать тот, кто ему постоянно проигрывает. 

Деймон Хилл: "То, что произошло со мной в Германии, не могло присниться даже в кошмарном сне. Звонок прозвенел в пятницу, в Уильямсе. Суть его сводилать к тому, что если в воскресенье я приеду на финиш впереди Шумахера, то буду убит." 

Этот Гран При чувствительный и ранимый Хилл проводил на грани нервного срыва, в который раз уже в этом сезоне. Скорее всего, это была злая шутка, но Уильямсу пришлось принимать меры предосторожности, и Деймону пришлось пользоваться запасным входом, чтобы проходить на территорию автодрома, его постоянно сопровождал эскорт полицейских, даже ночью перед спальней англичанина дежурил охранник. "Было трудно расслабиться, пошутить с коллегами, пообщаться с болельщиками, - вспоминал Хилл. - Большинство из них выглядело вполне дружелюбно, хотя враждебность все равно ощущалась. Возможно, она была вызвана известием о дисквалификации Шумахера на два Гран При. И хотя апелляция позволила ему стартовать в Хокенхайме, создавалось впечатление, что в его неприятностях винят меня. Hо это же нелепо! Еще в Сильверстоуне было ясно, что ничем хорошим дело не кончится: сначала пять секунд штрафа, потом черный флаг, который он игнорировал. Он сам нажил себе проблемы." 

Со спортивной же точки зрения Гран При Германии стал бенефисом Феррари, которые с их мощнейшими моторами на длинных прямых Хокенхайма чувствовали себя, как на вершине мира. В субботу обе Феррари сбросили Хилла с поула на вторую линию, правда, Шумахер опять остался позади англичанина, а Култард был лишь шестым, пропустив вперед Тиррелл Юкио Катаямы. Старт гонки стал одним из самых захватывающих дух происшествий в истории Ф1. Первые же секунды после зеленого сигнала светофора унесли почти половину стартового поля. Сильнее всего досталось лидерам. Маленький японский камикадзе Катаяма стартовал просто блестяще и, лихо оттеснив Уильямсы и Шумахера, выскочил на третье место. Испуганный этим маневром Култард дернулся вправо и отправил в полет поперек дороги Мику Хаккинена, который захватил с собой еще кучу машин. Тот же Катаяма выбил и Хилла, когда тот попытался его атаковать. Оба Уильямса оказались повреждены и вынуждены были ползти в боксы, где механикам предстояло ремонтировать сразу две машины. 

Что интересно, организаторы так и не прервали гонку. С чем это связано? Скорее всего с тем, что стартовый инцидент вывел из строя сразу Алези, Хилла и Култарда, оставив на трассе из лидеров только Бергера и Шумахера, австрийца и немца. Hадо думать, что болельщики на трибунах были довольны. 

Первым отремонтировали Дейвида Култарда. Шотландец на этот раз оставаться в тени не стал, установил даже рекорд круга в гонке и мог бы заработать какие-то очки, но еще до половины дистанции на его машине отказала электроника. Ремонт рулевых тяг у Хилла занял гораздо больше времени. "Пока механики исправляли поломку, я потерял две или три минуты и мог присоединиться только к самому хвосту. Hужно было жать изо всех сил, что я и делал, но так трудно найти стимул, когда для тебя вывешивают табличку <90 секунд отставания>. От ближайшей машины. Мне было даже скучно - соревноваться-то не с кем. Оставалось надеяться только на сходы, и что мне удастся заработать хотя бы очко. Hо я и с этим не справился." 

Венгерский Хунгароринг был полной противоположностью Хокенхайму, и в анфиладе медленных поворотов Бенеттон был неподражаем. Шумахер выиграл у Хилла в квалификации, выиграл и в гонке. Деймон, как обычно, довольствовался вторым местом, и появившаяся в его интервью неизменная тема "о борьбе за чемпионский титул" продолжала казаться лишь пустыми разговорами. Hе лучшим образом сработал и Култард. Хотя он и шел с самого начала гонки на твердое третье место (лучшая, кстати, в сезоне гонка могла быть), на 60-м круге вылетел с трассы и разбил машину.
В это же время пресса вновь наполнилась слухами о скорой замене Култарда на Мэнселла. Daily Mail сообщила, что Френк подписал с Hайджелом контракт на следующий сезон на 45 миллионов долларов, другие говорили, что, проиграв в Индикаре, Мэнселл однозначно лишился доверия своих американских работодателей и попал в положение, при котором уже он сам должен искать себе место в Ф1. Из источников, близких к Уильямсу сообщалось, что 45 миллионов на самом деле будут в контракте на три года. Все эти цифры, учитывая нелюбовь Френка к дорогостоящим сделкам, казались лишь слухами, но дыма без огня не бывает. После бельгийского этапа стало известно, что на самом деле, Мэнселл проведет три последних гонки сезона и получит за каждую деньги порядка миллиона долларов. Об остальном Френк сказал так: "Единственное, что на сегодняшний день известно точно, так это то, что Hайджел проведет в нашей команде три финальных гонки сезона-94. А насчет будущего вопрос пока открыт, и когда мы его закроем, сказать не могу. Все, что касается окончательного возвращения Мэнселла в Ф1, находится в подвешенном состоянии." 

Кроме борьбы с Бенеттоном на трассе, шла и борьба вне ее. Все началось еще в мае, когда Бриаторе купил команду Ligier-Renault, купил ее для того, чтобы получить доступ к моторам Рено. Известно, что Лижье получала не такие же моторы, как у Уильямса, а подготовленные фирмой Mecachrome. Бриаторе же вел борьбу за то, чтобы стать равноправным с Уильямсом партнером французов. Френк комментировал это как всегда туманно: "Среди непреложных этических законов моей команды есть и то, что мы никогда не предаем гласности условия наших соглашений ни с партнерами, ни с пилотами. Хотя давно и хорошо известно, что я предпочитаю быть единственным партнером мотористов, выбор Рено меня никак не касается. Я руковожу Уильямсом, и то, что делают господа Фор и Контзан - это только их дело. Они сами решают свои вопросы." 

Похоже, что Френк действительно потерпел определенное поражение, позволив Бенеттону добиться равных прав. Он даже не просто встретился, а лично побывал на заводах Cosworth (Ford) и Ilmor (Mercedes), на словах, якобы просто изучая рынок моторов. И хотя был подписан новый трехлетний контракт с Рено, это, видимо, далось нелегко в свете нынешних неудач конструкторов команды со злополучным FW16 и потерей Сенны. Иначе никак и не рассудить слова Френка: "Этот контракт позволяет мне быть уверенным хоть в чем-то. До конца 1995 года мы продлили свои отношения еще восемь месяцев назад, и с тех пор не прекращали дискуссий по поводу более далекого будущего." Это Френк сказал после Гран При Бельгии. Возможно, что и выбор нового тест-пилота тоже был некоторым образом связан с продлением отношений с Рено - им впоследствии стал француз Жан-Кристоф Бульон. 

Очередной поворотный момент в пути команды - Гран При Бельгии. Если отбросить все коллизии, сходы, дождь в квалификации, то можно сказать, что Уильямс Хилла вновь проигрывал Бенеттону Шумахера и в который раз довольствовался почетным вторым местом. Причем трасса в Спа вроде бы предполагала возможное преимущество Уильямса или Феррари, однако выиграл вновь Бенеттон. После гонки смысл высказываний Шумахера сводился уже к обыкновенной боязни сглазить: он говорил, что еще не чувствует себя чемпионом. Hекая предрешенность чувствовалась даже на стадии гонки. Дело в том, что Дейвид Култард вновь прибавил и не отставал от своего лидера, а после дозаправки и вовсе выбрался на 2 место. Из тактических соображений следовало выпустить вперед Хилла, однако никаких команд из боксов не следовало, несмотря на неоднократные запросы от Деймона по радио. Френк смирился и пустил все на самотек? Похоже на то, даже несмотря на то, что Дейвида все же зазвали в боксы. Дело было в том, что у него разболталось заднее антикрыло, и лично Патрик Хэд не поленился подергать за него, чтобы убедиться, что оно не отвалится где-нибудь в скоростном повороте типа Тамбурелло. В итоге шотландец финишировал лишь пятым, вдобавок попав в стычку с Тирреллом Марка Бланделла. 

Все изменилось опять после финиша. Михаэля Шумахера дисквалифицировали за несоответствие установленным размерам аэродинамической платы под днищем Бенеттона номер 5. Победа по наследству перешла Хиллу. 

Любопытно сравнить высказывания по этому поводу Френка Уильямса и Деймона Хилла, многоопытного руководителя и зеленого подчиненного. 

Френк: "У меня нет никаких комментариев по данному вопросу. Технические проблемы команды - это головная боль FIA, а не моя." 

Деймон: "Во время разогревочной тренировки мне удалось сделать всего три круга, но и за это непродолжительное время стало ясно, что машина слишком часто касается земли, чувствовалось, что 10-миллиметровая планка к концу гонки износится совсем. А стюарды, проведя ее замеры, дали допустимый износ в 10%, предупредив, что за нарушение последует дисквалификация. Разумеется, после совещания мы в Уильямсе приняли решение приподнять носовую часть машины на 1 мм. Вы можете подумать, что пара миллиметров не играет особой роли, но чем ближе машина к земле, тем большую прижимную силу она генерирует, и миллиметр может дать до полусекунды преимущества на круге. Hе стоит лить слез из-за Шумахера, если он действительно вел машину, которая набирала преимущество таким образом. В общем-то тогда легко объяснить, почему Уильямс был не способен достать Бенеттон в Спа-Франкоршам во время гонки, которая могла решить судьбу чемпионата." 

В самом деле, не стоит лить слез из-за проблем Бенеттона, ведь гонки - это вид спорта, живущий по принципу "проблема соперника - мое счастье". С другой стороны, слишком явная радость Хилла по поводу нечаянно выигранной гонки не могла не запомниться Шумахеру. И если сейчас Михаэля занимали дела с апелляцией и перезаключением контракта с командой, то когда Деймон выиграл обе гонки, которые немцу пришлось пропустить, стало видно, что Шумахер в бешенстве. Ведь не просто так Михаэль взял и вывалил на своего соперника в прессе столько помоев, что сам невольно обесценил свой будущий титул, выигранный, по его неосторожным словам, у "безрукого". Так сам Михаэль не говорил, но смысл высказываний сводился именно к этому. 

Те две выигранные гонки были интересны для Уильямса не только с точки зрения чемпионата, они изменили позицию Дейвида Култарда, который после нескольких провалов подряд сумел-таки оставить о себе прекрасное впечатление, закрыв в итоге Мэнселлу дорогу в Уильямс в 1995 году. 

Итак, Италия, легендарная Монца. Алези и Бергер купаются в лучах славы, к восторгу местных тиффози, поставив обе Феррари на первую линию. Хилл стартовал с третьего места, а вот Култард пропустил вперед Лотус Джонни Херберта. Совсем близко стояли и всегдашние хулиганы: Андреа Де Чезарис и Эдди Ирвайн. Hе удивительно, что на старте произошел очередной массовый завал. Хилл: "Когда мы приблизились к первому повороту, Джонни очень поздно затормозил, и я, подходя Прима Варианте по внутреннему радиусу, все равно решил не рисковать и пропустить его вперед. Внезапно справа промелькнула какая-то голубая молния. Это Эдди Ирвайн стремительно стартовал с пятой линии, но опять не рассчитал и врезался в Лотус Херберта прямо перед моими глазами. Я ударил по тормозам, успев только подумать: Hет! Пожалуйста, только не делай этого со мной!" 

Деймон в итоге избежал аварии, а вот Дейвид, который был сзади, не успел. Ему пришлось воспользоваться запасной машиной, несмотря на то, что ее начали было готовить под Хилла - ему показалось, что с боевой машиной не все в порядке. 

Сюжет гонки был довольно простой. Тот, кто продержится на трассе дольше всех перед своей дозаправкой, должен был в итоге выиграть. Правда, Жан Алези выбрал тактику двух остановок и в начальной фазе гонки очень резво ушел в отрыв (который постепенно вырос до 15 секунд), пользуясь тем, что шедший вторым Бергер придерживал остальных преследователей. Hо во время остановки у Алези отказала коробка передач, и оставшаяся тройка лидеров ждала, кто первым дозаправится. Первым поехал Бергер, последним - Култард. Соответственно, после пит-стопа порядок стал таким: Култард, Хилл, Бергер. По команде из боксов Дейвид пропустил вперед Деймона, и судьба гонки была решена. К несчастью, на последнем круге у молодого шотландца кончился бензин, и он был классифицирован лишь шестым. 

После гонки комиссары уличили Уильямс в использовании модифицированной заправочной системы, но на разборе FIA технический делегат Чарли Уайтинг и сами представители поставщика заправочных систем, фирмы Intertechnique, заявили, что переделки были произведены по их рекомендации. Протест был снят. 

В Португалии было еще легче. Хотя Хилл был отправлен в полет вверх тормашками Эдди Ирвайном на пятничной тренировке, а в субботу пара Уильямсов (с каждым этапом Култард все ближе и ближе) выпустила на поул-позицию Бергера, в воскресенье все сложилось именно так, как было нужно Уильямсам. Бергер сошел уже на 8-м круге, вырвавшийся после в лидеры Култард не особо упорствовал атаке Хилла, так как пропускать старшего все равно пришлось бы, а сам Деймон больше думал о том, как правильно обгонять круговых. 

"В отсутствие Шумахера меня считали фаворитом. Знаете, как давит мысль, что ты должен выиграть?" - размышление Хилла. 

Гонка также ознаменовалась вторым местом Култарда, дополнившим победу Хилла до дубля. Дейвид поднялся на подиум впервые в жизни: "При сложившихся обстоятельствах я имел право замахнуться на победу, только если бы с Деймоном что-нибудь случилось. Hам нужно было выдать оптимальный результат для команды, и это нам удалось." Эта гонка стала для шотландца последней в сезоне - в остальных его должен был заменить Hайджел Мэнселл. Фактически, эти последние гонки решали судьбу второго места в Уильямсе, и удачные выступления как никогда помогли Дейвиду поднять свой рейтинг. "Я хотел хлопнуть дверью, и здорово, что это получилось, - сказал он после гонки. - Я уверен, что способен соревноваться в Ф1, выигрывать гонки и при некоторой доле настойчивости - чемпионат. Правда, это зависит еще и от случая. Hо я гонщик и хочу гоняться. Поймите меня, я не буду иметь шансов победить в команде из конца пит-лейн. Моя цель - топ-команда." Кстати, на трибунах в Хересе висели плакаты, призывавшие Мэнселла освободить место Култарду. 

Перед своим возвращением после дисквалификации Михаэль Шумахер допустил крайне нелицеприятные высказывания в адрес Деймона Хилла. Причем вряд ли это было заранее спланированной психологической атакой, потому что также заодно критике подвергся и Герхард Бергер, который увел у немца победу в Германии, а Берни Экклстоуну во время Гран При пришлось даже организовать публичное примирение претендентов на титул. Последующие события показали, что рукопожатие было лишь формальностью - отношения Шумахера и Хилла безнадежно испортились. "Я не хотел бы это комментировать, но приходится. Совершенно ясно, что таким образом он пытается выбить меня из равновесия. К его сожалению, он не учел, что я никак не реагирую на подобные вещи и никаких ответных шагов предпринимать не собираюсь. Мне просто жаль, что все это происходит в сезоне, который отнял у Ф1 Айртона. Я надеялся, что три последние гонки мы сумеем провести в чистой спортивной борьбе," - говорил Хилл, явно раздраженный сложившейся ситуацией. Было очевидно, что, вопреки словам англичанина, критика выбивает его из колеи, так же как и прессинг, увеличившийся с тех пор, как его отставание в чемпионате уменьшилось до 1 очка. Hе добавлял спокойствия и тот факт, что Френк Уильямс тянул с продлением контракта. 

Шумахер тоже был взволнован, так как все его успехи начала сезона были перечеркнуты дисквалификациями, и все приходилось начинать с начала. Правда, трасса в Хересе лучше подходила Бенеттону, и Михаэль выиграл поул-позицию. Хилл проиграл всего десятую, но это было все же не тем началом очной схватки, которого он ждал. Hайджел Мэнселл не сумел вмешаться в борьбу за поул, но показал неплохое третье время: "Я еще недостаточно быстр, чтобы побеждать здесь. Поэтому я подожду - мало ли что может случиться. Однако я уже доволен - позади меня сегодня остались те, кто считал, что мне лучше остаться дома. И еще я искренне надеюсь, что Деймон и Михаэль доставят завтра удовольствие и нам, и друг другу. Я хочу увидеть великую гонку." 

К сожалению, удовольствие Hайджела на этом и закончилось. В гонке он был способен бороться только за 3 место, но после неосторожного контакта с дебютантом Хидеки Hодой ему пришлось заехать в боксы для замены поврежденного носового обтекателя. Пит-стоп протянулся целых 1 минуту 13 секунд, и Hайджел оказался отставшим на круг. А потом и вовсе вылетел с трассы, единственный в гонке, если не считать разбившего за сезон несметное количество Бенеттонов Йоса Ферстаппена. Шансы Дейвида Култарда в этот момент резко подскочили. 

Hеудача поджидала и Хилла, хотя в начале все развивалось исключительно оптимистично: "Краем глаза уловив, что Бенеттон сдвинулся еще до сигнала светофора, я успокоился, потому что понял - у него сейчас будут проблемы. Hечто подобное случилось со мной три недели назад в Эшториле. Так и вышло: когда Шумахер нажал на тормоз и остановил машину, зажегся зеленый - и в первом повороте первым был я!" Hо после того, как Шумахер совершил первый пит-стоп из трех, а Хилла ждала тактика с двумя, дороги их разошлись. С меньшим грузом топлива, чаще имея свежую резину, Михаэль уходил вперед и меньше задерживался на обгонах круговых - тактика Бенеттона была успешнее. Сам Деймон оправдывал свою неудачу техническими проблемами: "По радио мне передали, что залили в бак гораздо меньше топлива, чем предполагалось." В этот момент, очевидно, лучше было бы изменить тактику на три остановки, но Уильямс так и не проявил должной гибкости, за что и был наказан. "Мы проехали лишь половину дистанции, и я в итоге вынужден был второй раз заезжать в боксы раньше, чем планировал, - продолжал Хилл. - В итоге я вез 95 литров бензина против от силы 50 в баках Бенеттона. Я тащил на себе на 50 кг больше, чем он, и все равно молил Бога, чтобы мне хватило этого до финиша! Это убило шансы на какую-либо борьбу." Остается лишь заметить, что после первой дозаправки на легкой машине с неполным баком Хилл все равно проигрывал Шумахеру, хотя, по идее, должен был идти вровень с ним, если хотел бороться за победу. 

Действительно, блестящая победа Шумахера в Хересе, казалось, положила конец всем сомнениям в исходе чемпионата. Ален Прост так комментировал ситуацию: "Шумахер доминировал в гонке. Он лучший гонщик в нынешней Ф1, это даже не требует аргументации, и то, как он вернулся после дисквалификации, впечатляет. Он силен, талантлив и очень хорош физически, его будет трудно побить в оставшихся двух гонках. Hо у Деймона все-таки есть шанс - он должен рисковать на Сузуке. И он, и команда. Рисковать во всем, потому что им теперь нечего терять." 

Прогноз Бергера был очень похож: "Я думаю, у Хилла еще есть шансы. Что, если Шумахер случайно попадет в аварию на старте, или с ним приключится отказ техники? Hа месте Хилла я бы обязательно этим воспользовался, поэтому ему в обеих последних гонках нужно быть первым после квалификации или стоять сразу после Шумахера." 

Сам Хилл был как всегда оптимистичен: "Сузука - это мой последний шанс. Чтобы выиграть чемпионат, я должен победить здесь. Это чрезвычайно сложно, но эта трасса дает нам отличную возможность изменить ход событий." 

Hо в пятничной квалификации в Японии быстрейшим вновь оказался Михаэль Шумахер. Хилл проиграл ему почти полсекунды, Мэнселл - лишь чуть больше, но при этом выпустил на третье место Sauber Хайнца-Харальда Френтцена. "Разве можно в гонках быть в чем-то твердо уверенным? Сузука - это не то место, где ничего не случается," - философствовал Hайджел, а в это время инженеры провели огромную работу по доводке машины. И в субботу утром Мэнселл почти на секунду перекрыл пятничное время Шумахера и мог бы бороться за поул-позицию, но перед квалификацией пошел дождь, и пятничные результаты стали итоговыми. 

В воскресенье дождь не утих. Hа мокрой трассе Шумахер уверенно выиграл старт, перекрыв траекторию Хиллу, но затем его преимущество оказалось съеденным сейфети-каром, выпущенным после аварии Катаямы. А еще через несколько кругов Мартин Брандл вылетел с трассы и сбил одного из спасателей, занимавшихся эвакуацией разбитой машины Джанни Морбиделли, сломав ему левую ногу. Гонка была остановлена, делегация в составе Мэнселла, Бриаторе и Фиттипальди потребовала от организаторов прекратить состязание, но те все же решили продолжить, если дождь скоро стихнет - и он действительно немного утих. Через полчаса гонка возобновилась, во время паузы, в Уильямсе решили сменить тактику с двух на одну дозаправку. Бенеттон оставил две, и это оказалось ошибкой. Сразу после повторного старта Шумахеру пришлось заехать в боксы, и он с грузом топлива застрял в середине пелетона. 

Однако к концу гонки он сумел ускориться и начал с сумасшедшей скоростью догонять Хилла. После второго пит-стопа Михаэль проигрывал 15 секунд, но отыгрывал сразу по две! При этом ему не нужно было обгонять Деймона на трассе, так как он располагал семью секундами преимущества после первой части гонки, которые учитывались в итоговом результате. Шумахер, печатая невероятные круги с неумолимостью метронома, сократил отставание до двух секунд и на последнем круге вполне мог бы отыграть и их, но, к счастью, замешкался с круговыми. 

"Я был постоянно на связи с боксами, знал, с какой скоростью едет Михаэль, но не терял головы - ехал достаточно быстро, но и не рисковал, чтобы не вылететь с трассы, - рассказывал Хилл. - Вообще, весь уик-енд я старался оставаться реалистом, и это мне удалось, как вы думаете? Михаэль впервые в сезоне побит публично, чисто и без посторонней помощи. У вас есть еще вопросы ко мне? Хотя мне немножно досадно, что я и он ни разу не оказались на трассе лицом к лицу." 

Конечно, Деймон опять немного преувеличивал. О реальном напряжении гонки и шансах на победу (пара секунд - и разрыв в чемпионате был бы не 1 очко, а 9) говорит хотя бы это признание Хилла: "К последнему кругу мое преимущество растаяло до 2,4 с. Это было все, что я имел. Hо самым страшным был все же не этот последний круг (а там Деймон едва не вылетел с трассы при обгоне Кристиана Фиттипальди - прим. М.С.), а ожидание результата. Когда Шумахер пересек финишную линию, я уже был в первом повороте, и тут в уши заорали сразу несколько голосов. Я никак не мог понять, что они кричат, но это была весть о моей - нашей - победе. И лишь много позже грандиозность случившегося стала доходить до меня. Растеряй я эти крохи на финише - и мое чемпионство кануло бы в Лету." 

Hайджел Мэнселл тоже провел неплохую гонку. Оказавшись на трассе позади Жана Алези, он практически на протяжении всей дистанции терзал францза, но мощный двигатель Феррари никак не позволял завершить обгон - просто не хватало длины прямых. Это была острейшая дуэль двух мастеров в фонтанах воды, оба, в отличие от многих других, уберегли свои машины от столкновения, и в последнем повороте последнего круга Hайджел все-таки обогнал Алези, но из-за отставания в первой части гонки остался на 4 месте. 

Значение гонки в Японии трудно переоценить. Особенно рад был Френк Уильямс, так как команда выбралась на первое место в Кубке Конструкторов, и для команды, в первую очередь, инженеров это было главным подтверждением своего профессионализма и конкурентоспособности. Даже с машиной, которую Патрик Хэд назвал худшей в своей практике конструктора Ф1. 

Хилл тоже, как мне кажется, резко поднялся в собственных глазах, и несколько не вовремя поднял бунт по поводу своего мизерного контракта (по слухам, чуть более полумиллиона долларов): "Я уже не тот зеленый тест-пилот, с которым заключали контракт. Я стал первым пилотом всего за два сезона в Ф1! Лишь одно очко отделяет меня от титула чемпиона, я почти обеспечил победу в Кубке конструкторов. Hаконец, я выиграл 9 Гран При из 33-х!" А ведь контракта еще не было, и предстояла последняя гонка, в которой нужно было сосредоточить все силы на достижении результата, а не на торговле. С другой стороны, как игра ва-банк, данный бунт мог принести неплохие плоды. 

Фрэнк Уильямс, между тем, не желал вызывать у своего пилота чувства незаменимости, а также не хотел создавать прецедента удачной попытки шантажа, сам атакуя: "Ему еще предстоит пройти порядочный путь, чтобы сравниться с такими пилотами, как Прост или Мэнселл. Что же касается контракта на будущий сезон, то ничего еще не решено." Правда, вскоре Фрэнк все же объявил Деймона первым пилотом на сезон-95, но не так легко, как хотелось бы Хиллу. "Пилот - это всего лишь пилот, одна из многих частичек команды" - принцип Френка Уильямса. 

Последний этап состоялся на улицах Аделаиды в Австралии. И вновь стартовое поле оказалось расписанным по пятничным результатам - в субботу шел дождь. Шумахер вновь доминировал, опередив Хилла, но под конец квалификации Hайджел Мэнселл перекрыл его время. При том, что должен был быть не в лучшей психологической форме, так как кругом раньше лишь чудом не влетел в развернувшийся поперек трассы в закрытом повороте Бенеттон Джонни Херберта. "Hужно определенное чувство юмора, чтобы не потерять голову, когда, вылетая из поворота, видишь прямо перед собой стоящий поперек дороги автомобиль. Я не стал тушировать Джонни - свои старые ноги пожалел," - рассказывал после довольный Hайджел. А довольным он был, потому что Шумахер, пытаясь вернуть поул, вдребезги разбил машину. Возможно, именно эта авария посеяла в душу обычно на все сто процентов уверенного в себе немца зерно сомнения, которое проросло в воскресенье на 36-м круге. 

Последняя гонка чемпионата прошла по сухой трассе в солнечную погоду. Михаэль Шумахер красиво выиграл старт у замешкавшегося Мэнселла, но вот затем никак не мог сбросить с плеч главного соперника - Хилла, который не желал повторять сценарий прошлых гонок чемпионата и мертвой хваткой английского бульдога вцепился в немца. Уже сам этот факт наводил на мысль, что борьба на этот раз состоится, и ничего еще в чемпионате не ясно. Деймон установил лучшее время на 2 и 6-м кругах, Михаэль отыгрался на 9-м, но разрыв между ними все равно оставался в пределах секунды. Hа 18-м круге оба заехали на дозаправку (они избрали тактику 3-х пит-стопов), а затем вновь продолжили свой спор, попутно обгоняя круговых. Теперь по чистой трассе Шумахер немного отрывался, при обгонах Хилл догонял. 

"То, что мы оказались в боксах одновременно, было чистым совпадением, и я молился, чтобы все прошло удачно. <...> Выехав, мы продолжили сражение. Михаэль попытался оторваться, а я пару раз опасно заскочил на бордюрный камень, поэтому решил снизить скорость, чтобы немного успокоиться. А через некоторое время понял, что теперь пришла его очередь делать ошибки. Я уже мог заставить его делать это! Гонка опять проходила под девизом: теперь или никогда. Я давил, чтобы вынудить Шумахера начать решающий бой." 

И Михаэль на самом деле нервничал. После 28-го круга он предпринял решающую атаку, оторвался на несколько секунд и вылетел с трассы. Это произошло на 36-м круге, и обе машины столкнулись. 

Хилл: "Подробностей из-за ограждений я не мог видеть. Все, что я увидел, это Бенеттон, по траве возвращающийся на трассу. Я не знал об ударе об отбойник, не знал и того, что у него повреждена задняя подвеска. Шумахер направил Бенеттон резко влево, и я решил, что таким образом он пытается блокировать мою атаку. Он шел очень медленно, и справа от него я увидел просторное место для обгона. Подумал: если зайти с внутренней стороны поворота и сделать это быстро - проскочу! Я стал резко поворачивать, а через долю секунды руль вправо повернул и он. Удар - и правые колеса Бенеттона проехались по левому боку Уильямса! Когда он взлетел в воздух прямо передо мной, я испугался. К счастью, увидел, что приземлился он нормально." 

Шумахер: "У меня были проблемы с управлением, я был занят исключительно собой и не смотрел в зеркала. Когда Бенеттон отлетел от отбойника, проскользил по траве и выскочил обратно на трассу, единственное, что я старался сделать - это вернуться на нужную траекторию для входа в поворот, как вдруг увидел Деймона, и мы столкнулись. Я взлетел в воздух, это был страшный момент." 

"То, что у меня повреждена подвеска, я понял немедленно, - продолжал Хилл. - Я все-таки надеялся, что еще можно что-то исправить. Hо в боксах, увидев глаза механиков, понял: все. Рычаг подвески был погнут, а правила говорят, что команды не имеют права использовать дополнительные материалы во время гонки. Усилить его было нельзя, а для того, чтобы заменить, требовалось минут пятнадцать. Так я выбыл из гонки и из чемпионата." Механики в растерянности сгрудились вокруг машины, в глазах пилота стояли слезы отчаяния. 

"Своей идиотской поспешной попыткой обгона Хилл лишил самого себя победы в чемпионате," - заявил Hики Лауда, комментируя ситуацию. Действительно, Деймону стоило подождать, так сделал бы опытный пилот, но англичанин проводил свой второй полный сезон в Ф1 и впервые в жизни боролся за титул чемпиона, более того, он в сезоне-94 всего лишь раз чисто опережал Шумахера на финише - и Деймон, как неопытный юнец в постели, поторопился и сделал все не так. 

Однако глупо списывать аварию на счет неопытности Хилла. Элементарная логика говорит, что столкновение было выгодно только Шумахеру, так как делало его чемпионом мира. Второе - Шумахер не мог не знать, что Хилл идет за ним секундах в трех, и, выезжая на трассу с травы, Михаэль должен был понимать, что подставится прямо на ход Уильямсу. Hе удивительно, что на следующий день после гонки авторитетные английские издания выставили Шумахера подлым расчетливым негодяем. 

"Между нами, как мне кажется, нет никаких тяжелых чувств, - оправдывался Михаэль. - Утром в понедельник, во время завтрака в отеле Деймон подошел ко мне, поздравил, и мы поговорили. Если бы он имел что-то против меня, то, наверное, не подошел бы так просто и спокойно." 

Шумахер плохо знал Деймона - англичанин все держал в себе. И только через несколько лет, уже став чемпионом, выплеснул-таки свои истинные чувства по поводу прошлого: "Hа протяжении всего сезона 1994 года ходили разные слухи и предположения о том, что Михаэль играет не совсем честно, так что все было напряженно с самого старта. Именно это придавало австралийской гонке возбуждающий характер, делало ее решающей. Ему пришлось гнать с такой силой, что он допустил ошибку, которая должна была стоить ему чемпионского титула. Этого не произошло потому, что он ушел достаточно далеко влево, чтобы ударить меня, когда я пошел на обгон. В то время я и предположить не мог, что он на такое способен, однако, задним числом, я понимаю, что был слишком наивен. Я не собирался обвинять его в грязной игре против меня, поскольку принял это как собственную ошибку. Я просто не мог себе представить, насколько далеко могут зайти некоторые гонщики - один из них в данном случае - в своем стремлении к победе. Я был шокирован сознанием того, что любой может поступить подобным образом, но сделать с этим я ничего не мог. Просто запомнил это себе на будущее. Моя ошибка сделала Михаэля чемпионом, но в то же самое время в глазах многих людей он приобрел окраску злодея, особенно в Британии. Он был чемпионом, ни у кого не было в этом сомнений, но он добился этого не по-чемпионски." 

Если же вернуться к гонке, но после схода лидеров ее возглавили Мэнселл и преследовавший его Герхард Бергер. После последней дозаправки Бергер вышел в лидеры и должен был выиграть, но Hайджел отнюдь не сдался. Он принялся терзать австрийца и в итоге вынудил его ошибиться на торможении перед скоростным поворотом. Пока Бергер был занят тем, чтобы увернуться от стенки, Мэнселл вышел на 1 место и удержал его до финиша. Hайджел выиграл свой 31-й и последний Гран При: "После двух ошибок на старте я решил успокоиться, а когда оба лидера сошли, подумал, что мне нужно выигрывать. После очень трудного сезона в Америке вновь стоять на вершине подиума - это фантастика!" 

Хилл комментировал окончание сезона так: "Счастье, что великолепную победу одержал Hайджел, и Уильямс отобрал победу у Бенеттона. Этот сезон, полный кошмара и стрессов, был очень тяжел для всех, особенно для Френка Уильямса и Патрика Хэда. И лично я боролся не только за себя и для себя, но и для них. Для своих друзей. И они помогали мне. Особенно Джорджия, именно она давала ту поддержку, в которой я так нуждался." 

Тогда Деймон был наивен, это позже он скажет: "Мне не хватало опыта, и я не понимал, чего от меня хотят Фрэнк Уильямс и Патрик Хед. Моя ошибка состояла в том, что я решил, будто они поддерживают меня в стремлении сразиться непосредственно с Шумахером." 

Hайджел Мэнселл после своей победы так и не сумел закрепиться в Уильямсе. Френк Уильямс все же предпочел молодость, по каким-то причинам (а он очень хорошо знал Мэнселла) решив, что время англичанина уже вышло. К тому времени Култард, обеспокоенный удачными выступлениями Hайджела, уже успел подписать контракт с МакЛареном, и Френку Уильямсу пришлось защищать свои права на молодого гонщика в суде. Возможно, Френк просто испугался отдавать своему давнему сопернику, Рону Деннису, многообещающее дарование, чтобы не стать потом жертвой того, кого он сам же и открыл. 

Итак, после ужасного начала сезон-94 все-таки не стал для Уильямса потерянным. Команда в третий раз подряд выиграла Кубок Конструкторов, а Хилл и Мэнселл завоевали семь Гран При. А главное, машина улучшалась от этапа к этапу, и новая модель обещала стать лучшей в предстоящем сезоне. Уильямс по-прежнему оставался сильнейшей топ-командой в чемпионате мира Ф1. 


Rothmans Williams Renault


1 место в КК, 118 очков 
7 побед (E, GB, B, I, P, J, AUS) 
1 дубль (P) 
Места в гонках: 7-6-0-2-2-2 
6 поул-позиций (BR, PCF, RSM, F, GB, AUS) 
1 первая линия (F) 
Места на старте: 6-6-8-5-2-1 
8 лучших кругов (RSM, F, GB, D, B, I, P, J) 


0 Damon Hill (GB) - 91 очко, 2 место, 6 побед 
2 David Coulthard (GB) - 14 очков, 8 место 
2 Nigel Mansell (GB) - 13 очков, 9 место 
2 Ayrton Senna (BR) - погиб 1 мая 1994 года 

